REGLAMENTO 1:8 TODOTERRENO ELECTRICOS 2020

1- ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS VEHICULOS de 1/8TT Eléctricos.
El club organizador debera disponer de los utensilios necesarios para proceder a las verificaciones técnicas,
consiste en tener: cajén de medidas mdximas, peso, voltimetro y cinta métrica.

1.1 DIMENSIONES.

max 250

109w 120 |
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Las dimensiones del coche deben ser las siguientes, en cualquiera de los estados de compresion/extensidon
de la suspension:

e Longitud total maxima: 730 milimetros

e Anchura total maxima chasis: 310 milimetros

e Distancia entre ejes: minimo 220 milimetros, maximo 330 milimetros

e Altura méxima: 270 milimetros, medidos en la compresion maxima, sin incluir la antena del receptor.

e Peso minimo del coche: 3,300 Kilogramos.

e Alerdn trasero, maximos: 217 milimetros de ancho x 85 milimetros de cuerda.

e Derivas del aleréon: anchura maxima 100 milimetros, altura maxima 60 milimetros.

e Se admiten alerones con mas de un plano. Deben estar construidos en material flexible con los

bordes redondeados.

1.2 CARROCERIAS.

Se debe respetar gran parte de la linea de corte troquelada por el fabricante, tanto en la parte delantera
como en la trasera, salvo en los casos en los que la parte no electrénica del vehiculo estorbe: Trapecios,
tirantes, torretas, soportes de carroceria, etc.

Se permiten perforaciones en la carroceria para permitir la ventilacion de los componentes eléctricos.

Se podra realizar perforacion/ventilacién con un maximo de 9 agujeros de 1cm de didmetro, a parte de los 2
agujeros para sujetar la carroceria.

El motor, el variador o el disipador de calor, no podran sobresalir de la carroceria.

Las ventanillas no pueden ser recortadas, y no deben existir mas perforaciones que las mencionadas.

En el caso de pérdida de la carroceria en carrera debera subsanarse o sera retirado de la misma.



1.3 NEUMATICOS.

Se permite recortar tacos y el taldon del neumatico, para facilitar su pegado a la llanta.

Ningun aditivo, salvo el agua, se permite, tanto dentro como fuera del neumatico. El didmetro maximo del
neumatico, incluida la llanta, es de 110 milimetros.

1.4 BATERIAS LIFE/LIPO.

Cualquier tipo de bateria estara permitida, siempre y cuando esté disponible comercialmente. Sera validas
Unicamente las del tipo 2x2S y 4S (4 elementos en serie) como méaximo, en un solo pack de 14,8v o en dos
packs de iguales caracteristicas de 7,4v. Se permiten la nueva tipologia de baterias HV-Lipo de 7,6V cargadas
a 4.20v por celda maximo.

Las baterias deben ser obligatoriamente de caja rigida.

Las baterias y cargadores deberan contar con cable ecualizador. Los cargadores deberan contar con
programa especifico para carga de LIPO/LIFE, es decir CC/CV (Corriente constante, corte por voltaje), con
corte segun especificaciones de reglamento EFRA y la carga deberd realizarse con el cable ecualizador. El
piloto que se demuestre que no utiliza el cable ecualizador o sistema incorrecto de carga serd descalificado.
El variador debera contar con sistema de corte por voltaje, por motivos de seguridad. Podra ser incorporado
un sistema de corte por voltaje externo, si el variador no dispone de él, siempre y cuando sea comercial (no
seran validos los artilugios caseros, ni las manipulaciones).

No serd obligatorio el uso de las bolsas de carga, aunque se aconsejan y seran admitidas.

El voltaje maximo de la bateria antes del inicio de cualquier manga o final podra ser comprobado por la
organizacién, no pudiendo ser superior a 16,80v al inicio de la manga.

1.5 MOTORES.
En general, se podran utilizar motores eléctricos disefiados para esta escala o el 1/10, siempre y cuando
estén disponibles comercialmente. Podrdn tener toma para conectar el sensor hall. Las fases A, By C deben
estar reflejadas.

1.6 VERIFICACIONES TECNICAS.

La organizacidn podra verificar tantas veces lo desee cualquier coche participante, especialmente al inicio de
carrera, tras las mangas y la final.

Cualquier tipo de variador de velocidad, que no ocasione interferencias de cualquier tipo al equipo de
cronometraje, a los ordenadores, transmisores, etcétera puede usarse, pero debe estar dentro del coche y
no sobresalir de la carroceria. La marcha atrds estd prohibida y la utilizacion de la misma supondra la pérdida
de la mejor manga.

Ningln mecanismo automatico de control de la direccion o de control de potencia/traccion se permite
(giroscopios). La funcién de direcciéon (movimiento del servo), aceleracién (variador electrénico, o control de
velocidad por servo), motor o sistema eléctrico sélo se gobernaran por el transmisor.

Se procederd a realizar verificaciéon de la marcha atras entes de la salida de la primera manga y en el caso
que la organizacion lo considere oportuno, con el fin de no tener que sancionar a un piloto por llevarla
puesta.

Al acabarse de cada manga se procedera a efectuar la inspeccién técnica de los vehiculos.

Se aconseja a los clubs marcar los chasis de los vehiculos participantes por cualquier medio indeleble
(etiqueta, grabado o pintura).

Se permite cambiar cualquier pieza del coche, excepto el chasis.

Una vez verificado el vehiculo, se podra cambiar el chasis por defecto o rotura, siempre que sea de la misma
marca y para el mismo modelo. En el caso de rotura del mismo, el piloto debera llevar a la organizacion el
chasis verificado, y el que lo sustituya deberd ser verificado de acuerdo a esta misma norma. El chasis
anterior permanecera bajo custodia de la organizacion hasta final de carrera.

Esta prohibido tocar los vehiculos en parque cerrado.



2- REGLAMENTO DE CARRERA.

2.1 FORMATO DE CARRERA.
El campeonato de Cataluiia es formato Open, quiere decir que pueden participar en él todos los pilotos de
otras regiones que estén en posesion de la licencia AECAR del afio en curso.

2.2 CATEGORIAS 1/8 TT ECO

El campeonato esta compuesto por categoria A, Junior y +40. Todas las categorias se corren el mismo dia.
Naturalmente cada piloto puntia en la categoria que haya notificado al efectuar la inscripcidn, de no ser asi
puntlan todos en la categoria A.

Es responsabilidad del piloto informar de la categoria a la gue pertenece en la inscripcion.

2.3 RANKING.
El campeonato se configurara segun el ranking obtenido el afio anterior para toda la temporada.

2.4 ENTRENOS.

El circuito estara disponible el sdbado y domingo sélo para dicho evento. Sélo podran entrenar los pilotos
inscritos en la prueba y en ningln caso se permitira el entreno a pilotos de otra categoria. La carrera se
celebrara integramente el domingo, quedando el sdbado desde las 9 horas hasta las 18 horas la pista abierta
para entrenos.

El sdbado se llevardn a cabo entrenos controlados de 11h a 15h si la asistencia supera los 15 pilotos.

(El sabado al llegar al circuito sera obligatorio apuntarse a la lista de entrenos)

Los entrenos controlados serdn mangas de 15 minutos sin recogedores.

Las instalaciones se cerraran a las 20:00h, quedando a potestad de la organizacién ampliar el horario.
Durante el sdbado el club tendrd que tener instalado el sistema de cronometraje en modalidad “Entrenos”
para poder permitir a todos los participantes averiguar sus propios tiempos y el correcto funcionamiento de
su Transponder.

2.5 PREINSCRIPCIONES.

Las preinscripciones se realizaran exclusivamente por Internet a través de la pagina Web de la Asociacién
(www.aecar.org). Las preinscripciones se abrirdn lo antes posible antes de la prueba y para que se puedan
confirmar llevaran aparejado el pago previo de la misma, mediante tarjeta de crédito. La cantidad serd de
30€. De los cuales 4 euros serdn para el TTC en concepto de derecho de carreras.

Las inscripciones se cerraran el domingo anterior a las 23:59h.

Si el pago se efectla una vez cerrada las inscripciones o en el mismo circuito el piloto deberd abonar 60€

2.6 RECOGECOCHES.
Desde el 1-1-2014 solo personas con licencia AECAR y que sean participantes en la carrera en cuestidon, como
pilotos o mecanicos, pueden hacer de recoge coches.

La norma general sera:

En calificaciones los pilotos recogeran seguidamente de haber conducido. Y los pilotos de la ultima serie
recogeran a la primera. Debera haber un minimo de 15minutos desde que el piloto termina de recoger y
vuelve a conducir. En caso necesario la organizacion dejara entre mangas tiempo suficiente para que los
pilotos puedan repasar o reparar sus coches.

Los recoge coches no pueden abandonar su sitio hasta que todos los coches hayan finalizado su manga.

En las finales los pilotos recogeran de la siguiente forma:

Final C serd recogido por TODOS pilotos de la Final A
Final B sera recogido por TODOS los pilotos de la Final C
Final A sera recogido por TODOS los pilotos de la Final B



Los recoge coches deberan ser los pilotos, salvo que el piloto tenga menos de 14 afios o este lesionado que
en estos casos la funcidén de recogedor la hard el mecénico.

Los menores de 14 afios no podrdn ejercer de recoge coches.

Los recoge coches no pueden fumar, comer ni utilizar el mévil cuando estén en pista.

Los recoge coches no pueden reparar ningun vehiculo, en caso de averia el coche se deja sin apagar con las
ruedas hacia arriba.

En la 32 final cuando se termine de correr los pilotos deberan dejar el coche en parque cerrado hasta
terminar de recoger la final que les corresponda.

Los recoge coches que a falta de 1 minuto de dar la salida a la manga clasificatoria o final no estén en su sitio
de recogida seran sancionados con la perdida de la mejor manga clasificatoria o la mejor final.

Los recoge coches que no se hayan presentado a recoger cuando hayan sido requeridos seran descalificados
de la carrera automaticamente.

Aquel recoge coches que no recoja durante la carrera y no informe del motivo a direccidén de carrera, para
poder participar en la siguiente carrera debera pagar 50 euros de inscripcion.

2.7 REQUISITOS.

Para poder participar, los pilotos deberdn estar en posesién de la correspondiente licencia AECAR del afio
que corresponda, que pondran a disposicion, de asi solicitarlo, del director de carrera, delegado de AECAR u
otro cargo de carrera. Los precios de las licencias se aprueban anualmente en la Asamblea Ordinaria.

Los mecdnicos que estén en los boxes de debajo del pddium estardn obligados a disponer de la licencia de
mecdanico o de piloto AECAR del afio que corresponda.

La licencia tanto de pilotos como de mecdnicos debera ser visible durante toda la carrera.

2.8 PROHIBICION.
Queda totalmente prohibido que pueda participar en la prueba cualquier miembro que esté en la
organizacién de la carrera.

3. SISTEMA DE CARRERA

Cada piloto dispondra de 4 mangas clasificatorias de 7 minutos, de las cuales cuentan las 2 mejores por
puntos y el desempate es por mejor tiempo de manga y 3 finales de 10 minutos de las cuales cuentan las 2
mejores. El desempate es por mejor tiempo de final.

Las mangas de clasificacidn seran confeccionadas segln ranking del afio anterior para todas las pruebas del
afno en curso.

Los dorsales asignados en el inicio de las clasificatorias se mantendran hasta el final de |la carrera. Cada piloto
dispondra de 4 dorsales para cambios de carroceria.

La final A sera de minimo 12 pilotos, con el objetivo de no afectar en el desarrollo del campeonato.
Las restantes finales podran llegar a tener un maximo de 14 participantes.

El formato de carrera podra variar si la organizacion del TTC lo cree necesario, con el fin de mejorar el
funcionamiento del campeonato.

3.1 MANGAS DE CLASIFICACION

Los pilotos con mejor ranking se distribuiran en la clasificatoria 3, 2 y 1 sucesivamente.

Las mangas de clasificacidn distribuiran a los pilotos para las finales de la siguiente manera:

Los 12 primeros clasificados pasaran a la final A, los 12 siguientes a la final B, y asi sucesivamente.
En el caso de que, en las finales B, C etc. Sean de 14 pilotos se procedera de la misma forma.

La salida de las clasificatorias sera lanzada.



3.2 FINALES
El orden de salida de las finales siempre a la inversa dejando la final A siempre la ultima.

La salida de las finales sera tipo LEMANS.

En la final A siempre habra un minimo de 12 pilotos (para no interferir en el resultado final del campeonato)
y maximo de 14 si la organizacién lo cree oportuno.

Las finales sucesivas como maximo podran ser de 14 pilotos.

3.3 HORARIO DE LA PRUEBA
El orden de las series sera igual en todas, sera de la Serie 1 a la Serie X.

A las 08.00 horas se realizara la reunién de Pilotos.

A las 08:30 empieza la primera clasificatoria.
El orden y el horario de carrera se colgaran el sdbado en el tabldn, el horario puede variar segun los pilotos
inscritos.

Los horarios tipo previstos se adjuntan en el ANEJO 1

4. NORMATIVA COMUN

4.1 SALIDA ECO

La salida en las clasificatorias sera volante, es decir el cronometraje serd individual. Los coches irdn rodando
desde que se abra el circuito, sin que se pare a realizar la formacién de salida. Se avisard por megafonia o
por el sistema de cronometraje cuando falten 3 minutos, 1 minuto y 30 segundos. Cumplido el tiempo, y con
una sefal audible, se dara la salida. No se podra recortar, ni aminorar la velocidad durante el procedimiento
de salida. Cada uno correra contra su propio crono. El tiempo total sera de 7 minutos en las clasificatorias y
comenzara a correr cuando el coche pase por primera vez por linea de salida.

El director de Carrera establecera el tiempo (que no sera inferior a la vuelta rdpida, mas 15 segundos) que
transcurrira entre que el primer coche pase por linea de salida y los cronos de los demas coches que aun no
hayan pasado por linea de salida se pongan en marcha.

La salida de las finales sera tipo LEMANS.

Las reparaciones se realizardn siempre en boxes.

Nunca un recogedor puede reparar un vehiculo en pista, el vehiculo se debe dejar al lado del recogedor
hasta la finalizacién de la manga. Asi mismo, el piloto no puede ir a recoger el vehiculo averiado.

No hay posibilidad de pedir tiempo por averia.

Este derecho se anula para los demas pilotos de esa final en el momento en que lo solicite uno cualquiera. El
piloto que lo solicite podra renunciar al tiempo que le quede una vez haya realizado la reparacién. El director
de carrera podra llegar a completar esos diez minutos si lo cree conveniente por haber uno o mas pilotos
realizando reparaciones.

El Piloto que solicite el tiempo por averia saldra detras de la ultima posicion. Si la averia es eléctrica
(interferencias) se cerrara el circuito y de ser mecdnica se mantendra abierto.

En las clasificatorias no se permite pedir tiempo de reparacidn.

Se permite cambiar cualquier pieza del coche, excepto el chasis.

4.3 MECANICOS.

Deberdn situarse en boxes y no podrdn salir al circuito excepto por interferencia de radio.
Deberdn reparar siempre en boxes.

Como maximo puede haber en boxes dos mecanicos por vehiculo.

El piloto es absolutamente responsable de la actuacién y comportamiento de sus mecanicos.
Todos los mecdnicos deberan tener la licencia en curso.

4.4 PILOTOS.
Los pilotos se obligan a conocer y respetar esta normativa. Para cualquier duda o reclamacién se debera
dirigir al delegado de pilotos. Los pilotos pueden reclamar tantas veces como crean necesario usando el




procedimiento correcto que se especifica mas adelante. Los pilotos de mejor ranking en las finales tendran
preferencia para escoger lugar en el pédium.

Las posibles sanciones a los pilotos que particioen en el campeonato estardn sujetas al reglamento
sancionador adjunto como ANEJO 2.

4.5 REUNION DE PILOTOS Y DELEGADO DE PILOTOS.

Antes del comienzo de la prueba, el director de carrera y el representante de AECAR convocardn reunidn de
pilotos. Es obligatoria para todos. Se recordaran las novedades y los posibles cambios. Asi mismo se elegira
un delegado de pilotos a través del cual se realizardn las correspondientes reclamaciones. No podra ser
delegado de pilotos cualquiera de los miembros de la organizaciéon o de la junta de AECAR. Las decisiones
adoptadas en la reunidn de pilotos por mayoria de % de los pilotos presentes, pasan a formar parte del
reglamento por el tiempo y forma alli decidida.

4.6 RESULTADOS.

Transcurridos diez minutos desde la publicacion de cualquiera de los resultados, éstos serdn definitivos de
no haber reclamacidn sobre ellos.

Los resultados seran definitivos si sobre ellos ha recaido resolucién de la Junta de Apelaciones. En cualquier
caso, una manga clasificatoria sélo tendrd validez cuando se hayan corrido todas las series. En el caso de
circunstancias que alteren, dentro de una manga, las caracteristicas de la pista (lluvia torrencial, oscuridad,
terremoto, etc.) se anulara la misma, siendo validas todas las demas.

Cualquier clasificatoria interrumpida deberad repetirse.

Cualquier final una vez transcurridos 7 minutos de su inicio, tendrd validez, siendo cual fuere la causa de la
interrupcion, siendo el resultado la dltima clasificacion provisional existente.

En el caso de no poder llevar a cabo ninguna final la posicién final de carrera de los pilotos serd la
clasificacién final de las mangas clasificatorias.

4.7 CLAUSULA DE REMISION.

En todos aquellos apartados no dispuestos en el presente reglamento se aplicard, primero, el reglamento
general de AECAR, en segundo lugar, el reglamento EFRA y en tercero el uso y costumbre seguido hasta
entonces.

4.8 PROCEDIMIENTO PARA ANULACIONES, SUSPENSIONES O APLAZAMIENTOS PARA LAS
PRUEBAS DEL CAMPEONATO DE CATALUNA.

La suspensidon de una prueba de forma anticipada Unicamente se podra realizar con la autorizacion de la
junta del TTC.

El procedimiento para decidir la suspensidn de una prueba sera el siguiente:

Consulta de 5 paginas web de meteorologia del tiempo de previsidn para la localidad del circuito.

Si en el jueves de la semana de la carrera en 3 paginas web de 5 hay prevision para el dia de la carrera del
80% o mas posibilidades de Iluvia, se procederd a la suspensién de la prueba, y se buscara una nueva fecha
para realizarla.

www.meteocat.cat (prevision alta o superior)
www.aemet.es (80% o mas)
www.eltiempo.es (80% o mas)
www.accuweather.com (80% o mas)
www.weather.com (80% o mas)

La suspension se anunciaria en los medios electrénicos (Internet), siendo publicado como minimo en la Web
de AECAR (http://www.aecar.org). La nueva fecha también se notificaria via web.

Si se tuviera que anular la prueba el mismo dia de la carrera la decisién la tendran que tomar el director de
carrera, el delegado regional, delegado de pilotos y TTC.



http://www.meteocat.cat/
http://www.aemet.es/
http://www.eltiempo.es/
http://www.accuweather.com/
http://www.weather.com/
http://www.aecar.org/

En el caso de interrupcion de la prueba por lluvia, el organizador debera estar preparado para poder
subsanar los desperfectos con elementos como serrin - cepillos - bombas de agua y personal.

En el caso de poder continuar, la Organizacidon tendrd siempre en cuenta el tiempo necesario para poder
terminar la carrera, pudiendo cambiar los horarios o acortar el tiempo de las mangas o finales.

Una vez parada la carrera el director se reunird con la organizacion (director de carrera — Organizador —
Delegado Pilotos — delegado regional- TTC.)

En el caso de suspensidn por lluvia la carrera se reanudard automaticamente en el caso de una mejora
manifiesta.

En el caso contrario se volveran a reunir pasada minima una hora desde la suspensidn, en ese momento se
decidira si se continla o se suspende definitivamente.

Si se suspende valdrian los resultados hasta el momento como especifica nuestro reglamento.

Una vez decidido suspender la carrera se realizard una reunién con los delegados presentes y éstos
comunicardn la decisién tomada a los pilotos.

5. NORMAS PARA EL CLUB ORGANIZADOR

e El circuito debe haberse arreglado para la carrera, y estar en unas condiciones minimas para albergar
un Catalunya.

e El sdbado debe instalarse el equipo de cronometraje para que los pilotos puedan seguir sus tiempos
y verificar sus transponders.

e Prohibido fumar en todo el recinto del circuito.

e Equipo de megafonia suficiente para el evento.

e Petos, guantes, sillas y el nimero del recoge coches, para seguridad y colocarlos de forma que
queden bien distribuidos por el circuito.

e El pédium para los pilotos estara techado y con capacidad minima para 12 pilotos.

e Contar las instalaciones con suficientes mesas para los participantes.

e Los boxes estaran cubiertos.

e Agua, luz, aseos y compresor para toda la prueba (sabado y domingo) y con minimo 2 pistolas.

e Minimo 10 tomas de corriente de 220V

e Botiquin, extintor de CO2 en boxes.

e Lacaseta de cronometraje deberd estar cerrada para proteger los equipos.

e Minimo 4 personas para la organizacion:

Director de Carrera/Refree — Cronometrador — 2 Verificacion

e Eldirector de carreray el refree, deberan ser los mismos durante toda la prueba.
e El club organizador entregara al finalizar la prueba 5 trofeos para la final A i 3 trofeos para cada sub
final

6. PREMIOS
Al final de temporada el TTC entregara trofeos a un minimo de 3 pilotos de la General, 3 pilotos de la
categoria junior y 3 pilotos de la categoria +40.
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ANE]JO 1: HORARIOS TIPO

Timetable max. 28Pilotos NITRO y 28 Pilotos ECO

2 Grups Nitro 2 grups ECO
Inici Final Demora Duracié
Reunio Pilots 8:00
Eco 1.1 8:30 8:37 0:05 0:07
Eco 1.2 8:42 8:49 0:07 0:07

Eco 2,1

9:18

9:25

0:05

0:07

Eco 2,2

9:30

9:37

0:07

0:07

Eco 3,1

10:06

10:13

0:05

0:07

Eco 3,2

10:18

10:25

0:07

0:07

Eco 4,1 11:14| 11:21 0:05 0:07
Eco 4,2 11:26| 11:33 0:30 0:07
Descans (30')

Final 1 A 12:03| 12:13 0:05 0:10
Final 1 B 12:18 12:28 0:07 0:10
Final 2 A 13:12| 13:22 0:05 0:10
Final 2 B 13:27| 13:37 0:07 0:10
Final 3 A 14:36| 14:46 0:05 0:10
Final 3B 14:51 15:01 0:07 0:10

Premis 15:30




Timetable max. 42Pilotos NITRO y 28 Pilotos ECO

3 Grups Nitro 2 grups ECO
Inici Final Demora Duracio
Reunio Pilots 8:00
Eco 1.1 8:30 8:37 0:05 0:07
Eco 1.2 8:42 8:49 0:07 0:07

Eco 2,1

9:28

9:35

0:05

0:07

Eco 2,2

9:40

9:47

0:07

0:07

Eco 3,1

10:26

10:33

0:05

0:07

Eco 3,2

Eco4,1

10:38

11:34

10:45

11:41

0:07

0:05

0:07

0:07

Eco 4,2

11:46

11:53

0:07

0:07

Final 1 A 12:42 12:52 0:05 0:10
Final 1 B 12:57| 13:07 0:07 0:10
Final 2 A 13:36| 13:46 0:05 0:10
Final 2 B 13:51 14:01 0:07 0:10
Final 3 A 14:35 14:45 0:05 0:10
Final 3B 14:50 15:00 0:07 0:10
Premis 16:05




Timetable max. 28Pilotos NITRO y 42 Pilotos ECO

2 Grups Nitro 3 grups ECO

Inici Final Demora Duracié

Reunio Pilots 8:00

Eco 1.1 8:30 8:37 0:05 0:07
Eco 1.2 8:42 8:49 0:05 0:07
Eco 1,3 8:54 9:01 0:07 0:07
Nitro 1,1 9:08 9:13 0:05 0:05
Nitro 1,2 9:18 9:23 0:07 0:05
Eco 2,1 9:30 9:37 0:05 0:07
Eco 2,2 9:42 9:49 0:05 0:07
Eco 2,3 9:54| 10:01 0:07 0:07
Nitro 2,1 10:08| 10:13 0:05 0:05
Nitro 2,2 10:18| 10:23 0:07 0:05
Eco 3,1 10:30| 10:37 0:05 0:07
Eco 3,2 10:42| 10:49 0:05 0:07
Eco 3,3 10:54| 11:01 0:07 0:07
Nitro 1/4 A 11:08| 11:23 0:05 0:15
Nitro 1/4 B 11:28 | 11:43 0:07 0:15
Eco 4,1 11:50 11:57 0:05 0:07
Eco 4,2 12:02| 12:09 0:05 0:07
Eco 4,3 12:14| 12:21 0:07 0:07
Nitro 1/2 A 12:28 | 12:43 0:05 0:15
Nitro 1/2 B 12:48| 13:03 0:07 0:15
Final 1 C 13:10| 13:20 0:05 0:10
Final 1 B 13:25| 13:35 0:05 0:10
Final 1 A 13:40| 13:50 0:07 0:10
Final C 13:57 | 14:12 0:07 0:15
Final 2 C 14:19| 14:29 0:05 0:10
Final 2 B 14:34| 14:44 0:05 0:10
Final 2 A 14:49| 14:59 0:07 0:10
Final B 15:06| 15:26 0:07 0:20
Final 3 C 15:33| 15:48 0:05 0:15
Final 3 B 15:53| 16:03 0:05 0:10
Final 3 A 16:08| 16:18 0:07 0:10
Final A 16:25| 17:10 0:45
Premis 17:25




Timetable max. 42Pilotos NITRO y 42 Pilotos ECO

3 Grups Nitro 3 grups ECO

Inici Final Demora Duracid

Reunio Pilots 8:00

Eco 1.1 8:30 8:37 0:05 0:07
Eco 1.2 8:42 8:49 0:05 0:07
Eco 1,3 8:54 9:01 0:07 0:07
Nitro 1,1 9:08 9:13 0:05 0:05
Nitro 1,2 9:18 9:23 0:05 0:05
Nitro 1,3 9:28 9:33 0:07 0:05
Eco 2.1 9:40 9:47 0:05 0:07
Eco 2.2 9:52 9:59 0:05 0:07
Eco 2,3 10:04| 10:11 0:07 0:07
Nitro 2,1 10:18| 10:23 0:05 0:05
Nitro 2,2 10:28 | 10:33 0:05 0:05
Nitro 2,3 10:38| 10:43 0:07 0:05
Eco 3,1 10:50| 10:57 0:05 0:07
Eco 3,2 11:02| 11:09 0:05 0:07
Eco 3,3 11:14 11:21 0:07 0:07
Nitro 1/4 A 11:28 | 11:43 0:05 0:15
Nitro 1/4 B 11:48 | 12:03 0:07 0:15
Eco 4,1 12:10| 12:17 0:05 0:07
Eco 4,2 12:22 | 12:29 0:05 0:07
Eco 4,3 12:34| 12:41 0:07 0:07
Nitro 1/2 A 12:48 | 13:03 0:05 0:15
Nitro 1/2 B 13:08 | 13:23 0:07 0:15
Final 1 A 13:30| 13:40 0:05 0:10
Final 1 B 13:45| 13:55 0:05 0:10
Final 1 C 14:00| 14:10 0:07 0:10
Final C 14:17 | 14:32 0:07 0:15
Final 2 A 14:39| 14:49 0:05 0:10
Final 2 B 14:54 15:04 0:05 0:10
Fianl 2 C 15:09| 15:19 0:07 0:10
Final B 15:26| 15:46 0:07 0:20
Final 3 A 15:53| 16:03 0:05 0:10
Final 3B 16:08 | 16:18 0:05 0:10
Fianl 3 C 16:23 | 16:33 0:07 0:10
Final A 16:40| 17:25 0:45
Premis 17:40




ANEJO 2: REGLAMENT SANCIONADOR TTC

COMITE DE DISCIPLINA DEL TTC

Marc Busquets
Dani Rodriguez
Robert Batlle
Francisco Alvarez
Lluis Franquesa

El comite de disciplina sera format pels membres del TTC a dalt esmentats, juntament amb el director de
cada cursa on tingui lloc el fet a estudiar.

Aguest comite vetllara per que la conducta dels pilots sigui la adequada per part dels pilots i mecanics.

Si el comite de disciplina observa actituds contraries als principis d’educacid i ética, es prendran les mesures
que es considerin adequades al fet segons els criteris seglients:

-Sancié Lleu

-Sancié Greu

-Sancié Molt greu

1. Sancié Lleu
1r avis: (es guarda tota una temporada)
2n avis: (es suma al primer)
3r avis: (desqualificacid directe de la prova)
(Si es produeix el 3r avis es valorara redactar acta i enviar-la al comité de disciplina d’AECAR)

2. Sancidé Greu
Desqualificacié directe de la prova i les 2 carreres seglients organitzades pel TTC.
(Es valorara redactar acta i enviar-la al comité de disciplina d’AECAR)

3. Sancié Molt Greu
Desqualificacié directe de la cursa on té lloc el fet i exclusié del campionat de I'any en curs, a més a
més es procedira a la redaccié d’una acta del fet i es fara arribar al comite de disciplina d’Aecar, per
tal de que si ho considera oportu apliqui la sancié que escaigui a part de la del TTC.




